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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteilt 

@ Fahrzeugdach mit einem verschiebbaren Dachteil 

(57) Fahrzeugdach, insbesondero cinor Limousine oder ci- 
nes CoupC^s, mit zumindest einem bewegbaren Dachteil 
(9) zum SchliefSen und zum Freilegen eines Dachaus- 
schnitts (6), wobei das Dachteil (9) mittels einer vorderen 
Lagereinrichtung (19) und einer hinteren Lagereinrich- 
tung (22) an vorderen bzw. hinteren dachfesten Langsfuh- 
rungen (10, 11) verschiebbar gefuhrt ist und zum Freile- 
gen des Dachausschnitts (6) zumindest an seiner Hinter- 
kante angehoben und uber einen hinter dem Dachaus- 
schnitt (6) liegenden Dachabschnitt (8) verschoben wird. 
Urn die Anpassung an unterschiedlich taillierte Dachfor- 
men zu verbessern, ist vorgesehen, daft die beiden vorde- 
ren Langsfuhrungen (10) in zentraler Positionierung in 
dem Dachausschnitt (6) und beabstandet von einem je- 
wciligcn Scitonrand (3) dos Fah rzcugdachcs (2) angcord- 
. net sind und daft die beiden hinteren Langsfuhrungen 
, (11) mit Abstand vom jeweiligen Seitenrand (3) des Fahr- 
I zeugdaches (2) angeordnet sind und sich in eine hintere 
Teste Dachstruktur erstrecken. 
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MMMU I Die lirlindiinii bcirilVi cin Fahr/cuudach, inshcson- 
dcrc eincr Uniousinc txicr cincs Coupes, mil /.unnndcsl ci- 
ncni bcwcgbarcn Dachici! /.uiii SchliefSen und zuiii I'Vcile- 5 
gen eines DachausschniUs, wobei das Dachleil millels ciner 
vordercn Lagereinrichlung und ciner hiniercn Lagereinrich- 
lung an vorderen b/w. hinleren dachleslen Langstlihrungcn 
verschiebbar gefuhri isi und zuiii Freilegen des Dachaus- 
schniUs zuniindcsi an seiner Hinlcrkantc angehoben und 10 
Liber einen hinier dein Dachausschniii liegenden Dachab- 
schniil verschoben wird. 

MM)02| Aus der DE 197 13 347 CI isl ein Fahrzeugdadi 
bekanni gewordcn, das eine Dacholfnung aufweisu die sich 
/.wischen den bciden sich gcgenuberliegenden Dachseitcn- 15 
hohiien erslrcckl. Ein bewegbarer Deckel, mil dein die 
DacholTnung wahlweise vcrschlosscn oder freigelegi wer- 
dcn kann, isl im Bcreich seines Vordcrrandes bcidscils an 
I^iihrungsschienen, die an den Inncnseilen der Dachseilen- 
holme angcordnel sind, iniitels eines jeweiiigcn Schlillens 20 
verschiebbar gciageri. Der Deckel isl niitteis s^idich im Be- 
reich der Deckcihinlerkanie angelenkler Stulzhcbei abgc- 
siiiizl, welche in unlerhalb dcs Niveaus der feslcn Dachhaul 
angeordnelcn Fulirungcn verfahrbar sind und bciin Ausire- 
len nach oben ein flexibles Dichtelenieni leilweise verdran- 25 
gen, welches zwischen den Dachseitenholnien und eincni 
hinleren feslen Dachleil angeordnei isl. Beini Olfnen des 
Deckels bilden die Slulzhebel eine slabilc Abslulzung dcs 
HinlerabschniMs des Deckels. 

f(M)03J Bei schnmlen Fahrzeugdiichem bilden die Fuh- 30 
rungsschienen aufgrund ihrer Bauhohe eine Einschrankung 
ini Kopfljereich der Fahrzeuginsassen. 

I (M)04J Aus der .IP 2-306820 isl ein Fahrzeug mit eineni zu 
offnendcn Fahrzeugdach bekanni gewordcn, das eincn sich 
uber die gesanile Dachbreitc erstre<:kenden Dachausschniii 35 
aufweisi, der von einem zeniralen Langstrager unter Bil- 
dung einer rechten und einer linken Dachoffnung durch- 
quert wird. An dieseni Langstrager sind zwei Langsfiih- 
rungsschienen angeordnei, an denen ein Deckel zuni wahl- 
weisen Abdecken oder Freilegen des Dachausschniirs mi!- 40 
lels Lagereinrichrung bewegbar gelageit ist. Das Hinterende 
des Deckels isl uber eine ausziehbare Lagereinrichtung 
eben falls ini Bereich des Langs tragers gelagert. Wenn der 
Deckel geofifnei und nach hinlen verschoben wird, wird er 
iiber den dahinlcr liegenden Dachabschnitt in der Art eines 45 
Spoilerdachs ohne direkte Absliitzung am Dach bewegl, 
wodurch die Stabilitat des geoffneten Deckels nicht befrie- 
digend isl. 

[0005] Aufgabe der Erfindung isl es, ein eingangs genann- 
tes Fahrzeugdach zu schaflen, das eine verbesserte Lager- 50 
konstruklion fiir einen bewegbaren Deckel aufweisi. 
10006] Diese Aufgabe wird durch ein Fahrzeugdach mil 
den Merknialen des Anspruchs 1 gelost. Vorleilhafle Ausge- 
slallungcn der Erfindung sind in den Unleranspriichen ange- 
geben, 55 
(0007] Dadurch, daB die beiden vorderen LangsfCiiirungcn 
in zenlralerPosilionierung in dem Dachausschnhi und bcab- 
slande! von einem jcweiligen Seilenrand des Fahrzeugda- 
ches angeordnei sind und daB die beiden hiniercn Langsfiih- 
rungen mil Abstand voni Jeweiiigcn Seilenrand des Fahr- 60 
zeugdaches angeordnei sind und sich in eine hinlere fesle 
Dachslruklur ersirecken. isl die Geslallung des Fahrzcugda- 
ches an seinen Seilenriindern bzw. an den Dachseiicnhol- 
inen, die die Seiienrander bilden, unabhiingig von der An- 
ordnung, der GroKc und dem Vcrlauf der Fiihrungsschienen 65 
der Langsfuhrungcn. Wahrend die Langsfuhrungen bzw. die 
Fuhrungsschienen in Dachlangsrichlung verlaufen, konnen 
die Sciienriinder dcs Fahrzeugdaches bzw. die Dachseiien- 



hohiie gekrihnmi veriaufen, wie /. B. bei laillienen Du- 
chem, die bezuglieh der Dachlangsrichlung in der Dach- 
mine schmaler sind wie in ihreni Vorderabschnin b/.vv. dcni 
Ninierabschnill. Lineare, d. h. in ciner vcriikalcn l-bcnc ver- 
laufendc Fuhrungsschienen. die genial.^ tieni Siand der Tcch- 
nik scillich an den Dachsciienhohnen angehrachi sind, wLir- 
den bei derarl gckrijmmicn Dachseiienholiuen an ihrem 
Vorderende und ihrem Hinlcrende voni Dachseilcnholm 
deuilich einwiiris absichen, so daK diese Disianz obersciiig 
mit einer Blende oder einer Abdeckung uberdecki werden 
muBte. Eine solche Blende erforderl zusiiizlichen Aufwand 
und kann cine Becinlrachligung dcs Erscheinungsbikies des 
Fahrzeugdaches dai-slcllcn. Eine wesendichcn Becinlrachli- 
gung wurde sich Jedoch auch durch Verlauf der Fuhrungs- 
schiene im Bereich des Kopfraumes der [nsasscn ergeben. 
Diese Nachteile werden durch das crlindungsgemiiBe Fahr- 
zeugdach uberwunden. 

I0008J Die beiden vorderen Langsfuhrungen oiier Fiih- 
rungsschienen konnen an cineni zcniraicn Langstrager oder 
an zwei einzeinen Langslragem des Fahrzeugdaches ange- 
brachl sein. Wenn zwei Langslriiger vorgesehcn sind, kann 
der Bcreich zwischen den beiden Langsiriigern bzw. zwi- 
schen den beiden Fuhrungsschienen als zenirale Dachoff- 
nung offen bleiben und Durchsicht bzw. Lichteinfall durch 
einen Iransparenien Deckel als bewegbares Daclileil enuog- 
lichen. 

f0009J Vorzugsweise isl eine Dachbaueinheit vorgesehcn, 
die die beiden vorderen Langsfuhrungen und die befdcn hin- 
leren Langsfuhrungen cnlliall. Die Dachbaueinheit enlhall 
beispielsweise einen Rahmen, der scillich an den Dachsei- 
tenholmcn bcfesligi wird. Diese Konslruktion erforderl in 
verlikaler Richlung nur wenig Bauraum. Auf der Oberseile 
des Rahuieiis isl danii z. B. eine umlaufende Dichtuiig fiir 
das Dachleil bzw. den Deckel angebracht. 
[0010] Das Fahrzeugdach isl vorzugsweise derarl gebil- 
deu daB hinter dem vom bewegbaren Dachleil verschlieBba- 
ren Dachausschniii zwischen den hinleren Langsfuhrungen 
und dem jeweiligen Dachseiienrand jeweils ein hinlercs 
seitliches Dachleil, das insbesondere transparent isl, ange- 
bracht isl. Die Lange dieser Dachleile kann deran sein, dafi 
ihre Hinlerrander zusaninien mil einem millleren feslen 
Dachleil in einer Querebene liegen, so daB eine Heckscheibe 
mit einer entsprechenden ebenen Vbrderkanie gebildel wer- 
den kann. Diese hinleren seiilichen Dachleile konnen an der 
Dachbaueinheii angebrachl sein. 

[0011] GeniaB unierschiedlichen Ausfuhrungsbeispielen 
kann sich das Dachleil bzw. der Deckel beidseiis bis an den 
Dachseiienrand bzw. die Dachseitenholme ersirecken, kann 
die Breile des Dachleil bzw. dcs Deckels im wesenllichcn 
dem Abstand der beiden vorderen Langsfuhrungen enlspre- 
chen und kann das Dachleil bzw. der Deckel beidseiis zn- 
niindest eincn Abschnill des Dachseileniiolms enthallen, der 
beim Offnen des Dachleils bzw. Deckels mil dieseni nach 
hinlen bcwegt wird. 

10012] Nachfolgend werden Ausluhrungsbeispicle des 
Fahrzeugdaches unicr Bc/ugna!mic aul die Zeichnung niiher 
erlaulerl. Es zeigt: 

[0013] Fig. I in einer Seilendraufsichl ein Fahrzeug mil 
einem crsien Ausfuhrungsbeispiel des crfindungsgeniaBcn 
Fahrzcugdachs mil einer DacholTnung und eineni die Dach- 
oflriung verschlieRenden Deckel; 

10014] Fi}». 2 in einer Seilendraul>;ichl das erfindungsge- 
miiBc Fahrzx'ugdach mil geolTneiem Deckel; 
|(Kn51 Fij,'. 3 in perspckii vise her Ansichi in Hxplosions- 
darslellung eine den Deckel lagernde Dacheinbaueinhcil; 
[0016] Fig. 4 in einer Oberansiehl in schemalischcr Dar- 
st el Jung das Fahrzeugdach; 

[(M)17J Fi«. 5 in einer Qucrschniilansichl gemiiB Linic A- 



DE 102 II 860 A I 



3 



A in 4 dus Vahr/L-u^aach mil goonncicin Deckel: 
|(M)1KI 0 in oincv Qucrscliniiiansichi cm l ahi/.ciig- 

Ilach .ui. cincr uuBcrcn l uhrun..s.schicno fiiv c.ncn vc- 

|()«191 Kiu. 7 in cincr Qucrschmiiansichi das erlindungs- 
gciniiBc Fahr/x-ugdadi mil dcrinncrcn l-uhrungsschicnc lur 
den vcrschicbbarcn Deckel: 

|IK>20| hi^. 8 in cincr Innenansichi cm l ahrz-euj; mil dciii 
crlinduncsi-cmalienFahr/xugdach; 

I W)^ 1 J ^Fig. y in cincr Sciicnansichl das Fahrecug nnl den. lO 
c-rlindungsccnialkn Falirzcugdacln in SchlicBstellung; 
|(K)-»>I Fig. 10 in cincr Draufsiclii das Fahrzcug nnl deni 
crfindungsccnraKcn Fahreeugdach bei gcoffncicm Deckel; 
l(KP31 Fitt. 1 1 in cincr Seiienansichi ein Fahrieug nnl ei- 
ncr zweiien Ausfuhrungsfonu des crIindungsgemaBcn T-alir- i-> 
/.cuiidachs in Schlicfciellung; 

|(K»24| Vki- 1- Seiienansichi das in I'ig. 1 1 aargL- 

siclhc Fahrecug mil gcoflnclcni Deckel; 
l(K)2';i FiK. n in eincr Scilcndraulsichi cin Fahr/.eug mil 
eincr driiicn Ausluhrungsfoni. des eriindungsgciiiabcn -O 
Fahr/cuiidachs mil cinein gcoHnclen Dachlcil; 
|«0'>6| " Fi«. 14 in eincr Sciicnansichl das Fahr/x-ug nm 
dein in Fig. 13 dargcsicllien Falirzcugdach in SehlicBslcl- 

liinit; und ■ < i^ 

|W)27J Fig. 15 in ciner Sciicnansichl das in Fig. 14 dargc- J 
sicllle FahiTKUg mil gcoffncieni Dachleil. 
|(H)2X| Ein Fahr/eug I. wie z. B. cin Pcrsonenwagen ,n 
der Art eincr Limousine oder eincs Coupes (sichc Hg. 1 ). 
WL-isl cin I'ahr/eugdach 2 mil zwei Dachseilcnholiiicn 3 aul, 
die sich vorne an die A-Saulcn 4 anschUcBcn und hinU:n in 30 
die C-Saulen 5 iibcrgehen oder deren Funkiion ubemehmen. 
UemUB cineni ersien Ausfuhrungsheispicl des Faliraeugda- 
chcs 2 ersirecki sich zwischen den beidcii Dacliseiieiiliol- 
n,cn 3 ein Dachausschniu 6 (siehc Fig. 2). der vomc an cine 
Fronischeibe 7 und hinien an eincn hinteren DachabschnUt 
orenzl der z. B. von eincr Heckscheibc H oder von emer le- 
slen Dachstrukiur (hinlerc Dachieile 14 und IS) vor der 
Heckscheibc X gebildct isl. Der Dachausschnill 6 kann nni- 
,cls cines bewegbaren Dachieils wie z. B. e.nen. C.lasdcckel 

9 wahlweise verschlosscn oder zuniindesi leilweise trcige- 4o 
led werden. Der Glasdeckcl 9 isl an zwci vorderen Fuh- 
rungsschienen 10 und an zwei hinieren Fuhrungssch.enen 
11 vcrschiebbar gelagert. Die vorderen Flihrungsschieflen 

10 sind zucinandcr parallel in Dachlangsrichiung ausgench- 
lei und ersttecken sich durch den zcniraicn Bercich des 4. 
Dachausschnitis 6. wobei sie vom jewciligen ^achscuen- 
holni 3 bzw. vom Dachscilenrand wesenllicli beabstandei 
sind Der gesamie Dachausschnill 6 wird auf dicse Vvcise in 
zwei seitliche Dachoffnungen 12 und eine schnialc zenira^e 
DaeholTnung 13 zwischen den beiden Fuhrungsschicnen 10 so 
nnlcneili. Die beiden Fiihningsschienen 10 konnen aiich an 
eincni zcniraicn Langslrager angebrachi sein. an desscn Un- 
lerseiie z B. einc Verkleidung 3X (siehc big. b) angebrachi 
isl so daB keine zenirale DaeholTnung 13 gebildci isl . 
m)-^] Die beiden zucinandcr parallelen hinieren Fuh- Ss 
, un..sschienen 11 schlicfien sich mil Ahs.and an die vorde- 
ren'"] uhrungsschiencn 10 und in dcrcn Verlangcrung an, 
konnen jedoch auch gcgcnuber den vorderen Fuhrungs- 
sciiicncn 10 nach innen oder nach auBcn versclzi angeordnci 
sein In icdeiu Fall sind jedoch die hinieren Fiihrungsscliiie- O) 
ncn 11 wcscnilich von den Dachseiienholmcn 3 b/.w. den 
Dachseilcnrandem enlfcrnl. so daB zwischen jedcr hinieren 
Fiihrungsschienc 11 und dcm Dachseiienhohii 3 bzw. dcm 
Dachscilenrand ein fcsics und insbesonderc iransparenies 
hinicrcs scilliches Dachlcil 14 und zwischen den bc.dcn hin^ 6.. 
teren Fiihrunssschicnen II cin hinlercs niillleres Dachlcil 15 
fesl anacordnci isl. Die Hinlerrander 16 der beiden scilli- 
chen Dachieile 14 konnen cine gcmeinsamc Lime mil dcm 



llinicnand 17 des mililcien Dachieils 15 Widen uml dabei 
his an das Ilinlcrendc ilcr hinieren i Lihiiingsschiencn 11 rei- 
chen «ier sic liegen vor deni ITinlcrrand 17 des niUllcren 
Dachieils 15. Die sich anschlicBcndc Heckscheibc X weisl 
deiiizufoliic in Ouerrichumg eincn koniinuierlich verlaulcn- 
dcn Vordcrrand ixlcr eincn gcsiulicn Vordcnantl aul. Die 
hinieren Fuhrungsschicnen 11 verlaulcn unierhalb eines je- 
vveili"cn Spalies IX /.wischcn dcm millicrcn Dachlcil 15 und 
den s^iilichen Dachicilcn 14 (sichc Fig. 5» b/.w. zwischen 
dcm iniiileren Dachlcil 15 und den sciilichcn Vorderab- 
schniiien der Heckscheibc X. . , , n .nth:;ii 

I0030J Die Lagcreinrichlung liir den ( dasdeckcl V cnmaii 
zwei an den vorderen Fuhrungsschicnen 10 vcrschiebbar ge- 
lagerie Schliilen 19. die im Bercich des Vordcrrandes 20 des 
Olasdeckels 9 mil diescni verbunden sind. zwci an den vor- 
deren Fuhruni-sschienen 10 ausschwenkbar gelageric Aus- 
siellhebcl 21 zuiii Aussicllen desllinierrandes des Glasdek- 
keis 9 und zwci an den hinieren Fuhrungsschicnen 11 vcr- 
schiebbar und ausslellbar gelagcrle .Slul/liobct 22. die am 
Hinierabschniu des Glasdeckels 9 angclcnki sind. Der Glas- 
deckcl 9 wird niiilels eincr Anlriebscinrichiung (nichl dar- 
Ecsiclll) die beispielsweisc ubcr Antriebskabel an den vor- 
deren Schliiicn 19 angrcifi, zwischen seiner Ollensicllung 
und seiner SchlicBslellung verschoben. IJni den Glasdeckcl 
. 9 in seine OlTenslellung nach liinlen /.u verscliicbcn. ver- 
schwenken die Ausslcllhcbcl 21 nach obcn. wobci sic den 
Hinierrand des Glasdeckels 9 iiber den daliinier liegenden 
Dachabschnili (Heckscheibc X) anineben. Die bcini Anlieben 
des Glasdeckels 9 ausgcschwenkicn Slulzliebel 22 werden 
durch die beiden Spallc IX zwischen den Dachicilcn 14 und 
IS oberhalb der hinieren Fuhrungsschicnen Jl nach hinlen 
verschoben. wobci der angehobenc Hinierrand des Glasdek- 
kcls 9 uber den dahiiiler liegenden Dachabschnili (z. B. 
Heckscheibc «) verschoben wird. 

10031 1 Diese An der Lagerung isl beispielsweise enispre- 
chend der in der DE 197 13 347 CI offenbancn Lagerung 
liir einen oberhalb des leslcn Fahraeugdaches nach hinlcn 
verschicbbaren Deckel geslallci. wobei jedoch siaii der dor- 
r.oen auBenlicgcnden vorderen und hinieren Fuhrungsschic- 
nen bei dem vorliegenden erfindungsgemaBen Fahnteug- 
dach die Fuhrungsschicnen 10 und 11 '"'I'r^/'lSend ange- 
ordnel sind. Auf die Oflenbarung der DL 197 13 347 ^,1 
wird insbesondere hinsichilich ^er Lagerting (siehe Aus- 
sidlhebel 27 und Siiilzhebel 43 .n der DE 197 13 347 CI) 
ausdrucklich Bezug genomiiien. 

|003'>l Der an scincni Hinierrand ausgeslcUie bzw. angt- 
hobcne Glasdeckcl 9 wird uber den dahinicr liegenden 
Dachabschnili verschoben. wobci er durch seine votdere 
Absiiiizung (Schliiien 19) an den vorderen FUhrungsschie- 
nen 10 und seine hinlerc Absliil/ung (Slul/Jiebel 22) an den 
himeren Fiihnmgsschicnen 11 sehr siabil geliihn isi. 
[00331 Der Gla.sdeckel 9 isl beispielsweise an einer Uacii- 
baucinheil 23 (Fig. 3) gelagcrl. die einen Lagerrahmen 24 
aufweist, der zwei seiiliche Langsralimen 25. einen vorde- 
ren Ouerrahnien 26. einen hinieren Querrahmcn 27 und ei- 
ncn Zwischcnquen ahn.cn 2Xenihaii und somil cine vordcre 
Rahiuenollnung 29 und cine hinlerc Rahii.enollnung J" 
fcsileuen Die vordcre RahnienolTnung 29 wird von den bei- 
den vorderen Fuhrungsschicnen 11) langs durchsclzl. die 
eniwcdcr sclbsl ausreichend sicif dimensionieri sind oder 
auf eincni gemeinsaiuen oder auf zwci ein/clncn Uingsira- 
Rcrn 31 angcotdnei sind. Die beiden hinieren Fijhrungs- 
schicnen 11 sind an hinieren Langsliagern. die in Vcrlange- 
oing der vorderen Langslrager 31 bzw. Fuhmngsschienen 
10 angeordnci sind. angebrachi und sichen B- nach hinlcn 
uber den hinieren Querrahmcn 27 hinaus. JedcK:h konnen 
auch die hinieren Fuhrungsschienen 11 an einem geiiieinsa- 
iiicn Langslrager gelagerl sein oder bei enlsprechender Di- 
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nicnsionieruni; ohnc LanjisiriiL-cr auskoriiniL-n 
M|034| liinc Dichumg 32 (in Kig. 3 .nil sirichpunkiicricr 
L>mc ^iuryesiolll) lurdcn Clla.sdcokcl 9 uinaihi .lie vordcv 
Kah.ncnollnuni. 29. wiihren.i an dor hin.cTcn K.hn.onolV- 

nHnif • l-'-i .r'' T-uhrungsschicncn 11 in cine 

niillleiv Icilollnung 33 und zwci auKcrc TcilOiirnuncen 34 
un.cnc.J. ,s,, fur jcdc Teilo.Tnuno 33 und 34 cine un.lau- 
li^ndc Dichiung 3.-. hzw. 36 angcordnei ,s,. D.csc Dichiun- 
gcn 35. 36 die lien die hin.cren Dacliicilo 14 und 15 an dcr 
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rbcrcicli. un doni 



bicihi lodijilich oin .schnialcr niiiiiycr I ru.. 

MMO| l:,n .^vciics Ausluhmn^.sbc-ispicl dos I •al„■/vUJ:da- 
:'^'; 'T^" " '•^i>'--^^'--n rion hcfdcn 
umlcrcn l uhrunjjs.schicnon 10 cine lanslichc DacholVnun.. 

"',11 '-■""*P'-'--^hendcn langlichcn Gla.sdcckel 4? 
vcrschhcbbar i.si. Dcr Gla.sdcckcl 42 isi ansonsien um dci^ 
voraasichcnd beschrichcncn Lagercinnch.una an den vor- 
dcrcn und den hinicren Fiilirungssdiienen 10 und 11 oda- 



Dachbaucinhei, 23 b.w. den, La.er;;,. cn 24 "V Ein "n ,o 1 " d L "-•?"T"r "'"""^^^"^^^^^ ""'^ " 

lneb.s„,o.or ciner Anlricbseinrichluna is. z B un^r den, "^'f ^l''^ "«---^'^^>-^l''--ihc « nach hin.en vcr^h^^^ 

nnnlercn Dach.eil 15 anoeordnct und ^bcr zwS An"riebska Sn vTrf 7 ^1 Ireizulegen. Zwischcn 

24 s.nd an den Vcrlauf dcr Dach.seiienholn.e 3 des in Au? is ;^"f''7^*^'f='.Daehicd 43. das .sowolil iranspareni wie aucli 
liihrungsbcispicl Uiillierlen Fahr/.eugdacL 2 an eX "r,"fZ 1'"^: '^^^ 

Folglich wciscn die Dachseiienholine 3 in Oh^r^^^^^i d^^ d.l chCn' n '1 ''^."T'''''''"'' ""gcwandcl. und kann 
nen gekruninucn Vcrlauf auf (siche insbesondcrc l' g 4 m £^2? 'a' r 'T^'"- 

wobci d,e Brc.e des Lagen-abn.ens 24 bzw. dcr geuense lile c es 2 ^" ^ Ausluhrung.sbci.spiel dcs Fahrzcugda- 

Absiand clcr beiden seillichcn Langsraiiinen 25 an; vSn ctien a2"I * ' 1 «'-h'--n ge.naB de„. 

0,u>rrr.hn,.n->/:..„^ „..-..._. _ :^ am vordcren -O crslcn Ausluhrungsbcispiol aulgebaui. jcdoch isi der Glas- 

dcckcl 9an scinen beiden Seiieniandcm .nit Ab.schniiicn dcr 
Dachseiienlioliiie 3 oder n.ii den gesain.en Dachseiienhol- 
nicn 3 Icsl verbunden. die bein, Orinen des Glasdcckels 9 
^ au.s ihrer Anordnung an den A-Saulcn 4 und den C-Saulcn 5 
-:> selosr werden. Daii.ii kann bci gcOnncu-ni Dacli (Fig 13 
und LS) und bei abgesenk.en Turscheiben 44 ein cabrioahn- 
liches Gefiihl vennilicll werden. Bei diesen, Bcispiel 
schhcBl sich an den Gla.sdcckcl 9. der hier allocineincr J,u h 

l«h.w.,l. .ic dresTe7d;r-Br,9T,T34^"a . S SS^'b '"''''Ir'" 

Ksr. t,ne seiiliche Anbringung der linearen Fuhrunl^cWe- n ^uch hier kann einc ab- 

nen 10, 11 wurde in den sich zur Sei.e hin emSden ll ,^''^'^''^"'='"'1'^" verwcndei werden, die jcdoch 

Dachbereichen einc Blende 39 Oder AbdecCun^zSe" r"? ^''"P^'"""^" <-^""iai.. 

dcr Fuhrungsschicne 10 bzw. 11 und dem nach auB^n ver U ? i ^'■""^-f '^r da. Falirzeugdach .su.t dc. 

laulenden Dachsciienholn. 3 erfordem fsiehe Fi« S Fine ^ ^. ^"'^'^ 'ransparenlcn, KunsisiolT 

solchcBle«ie39bzw. Abdeckung wird bfdcn voriieSn S-reichen " "-""^^P^-"'*^" .ransparcn.cn 
den Fahr^ugdach venr.ieden. bei de„. der Glas^e^£;9C 
nuuelbar bis an den Dachseiienholin 3 reichf 
v?^fF^^'! ^^^''=^^"^"'10'"' 3 lediglich derSeifcnrand 
37desGlasdeckeIs9aurderDich.ung32auflieg..is. ander 4.3 | Fahtzeuc 

Dichiung 32 bzw. a„, Langsrahn.en 26 in verirkaler Rich- 2 SSdach 

tuns nur e,n geringer Plalzbedarf erforderlich gesenuber Inthf^f T , 

^S::^^?:::^-^ - Dachseite^„hoi.„ i 

6 Dachausschniii 

7 Fronischeibe 

8 Heckscheibe 

9 Glasdeckel 

10 vordere Fuhrungsschiene 



... , .,v..,i.cin.ii i-angsraniiicn Z5 ani vordcren 

yuerrahnien 26 und am hinicren Querrahnien 27 cr6Rer isi 
Z 28 \h "'f ^^wischenqucirah- 
w'nn w t"' ^"T y"--,^^"' Zvvischenqucrrahrncn 28. Auch 
wcnn dcr Verlaul des Dach.seilenhol.ns 3 von eincr Lan«s- 
gcradcn abweichl. kann dcr seiiliche Ungsrahmen 26 eine 
schr gennge Breiic aufwcisen, da cr lediglich fur die Bcfe- 
sngung des Lagen-ahmens 24 am Daehsciienholin 3 und fiir 
die Anbnngung der Dichiungen 32 bzw. 36 dimensionien 
Oh.r F"hrung.sschienen 



Bezugszcichenlisre 



vorgesehen sind (siehe Fig. 6). 

ITin ,?"''^^*^.z«"'^ale Anordnung der Fuhrungs.schie- 
nen 10. 11 m. Bereieh zwischen den Fahrzeuginsassen wird 
der treie Koptraurn nichi eingeschrankt (sielie Fia. 7) wo- 
hingegen bei Verwendung dieser bckannlen seillichen auGe 
ren Anordnimrr Ae^r T7riU^..« i.: 



ren Anordnung der FUhrungs/cirnen 'be" t^i 50 , h"Sr^f""^="?'^"' 

schnialen Fahr.eugdachcm die Fi>hrunos.H.i. " Jl ^"'''■""S^''^'"'--"'-- 



schinalen Fahr/.engd^chem die Fuhrtmgsschiencn in den 
Kopll,ereich der Fahrzeuginsassen eingreifen oder ihn zu- 
lln^tf'^^^^^ wurdcn (siche Fig, 6) 

I003X] D,e innenseilige Verkleidung 38 zwischen den bei- 
den Lang si ragern 31 (Oder eines einstiickigen breilcren 5.s 
Langsiragers, kann unierschicdh-chc Finnch.un.en aulncli- 
n.cn W1C z, B. cinen Flachbildschinn 40, dcr aus seiner Ru- 
heslellung ,n der Verkleidung 3X in eine Nurzsiellung herab- 
sc I wenkbar ,s, und in. Blickfeld der Rucksiizinsassen lieg,. 
uni Z.B. daraut dargestcllie Inlbnualionen oder Fiinje be- 
zw?'^"»f\ ?"^"- "^"'^''^^^^ Verkleidung 3X konnen auch 
lun 45 gelagen sein. die bci Bedarf 

zu Abdecken der seiilichen Dachoffnungen 12 seiMich 
hcrausgezogen werden konnen. 

((M)39J Die Fig. 9 und 10 zeigcn das Pahrzcugdaeh 2 nni 
einer von der FronLscheibe 7 in die Heckscheibe X koniinu 
icrhch ver aufenden Dachhaul, in die sich der (ilasdeckel 9 
ubergangslos cnfiigi. In der OiTens.eiJung (Fi«. louver 



Cit) 



6S 



12 seirliche DacholTnung 

13 zenirale DacholTnung 

14 hinlcres seilliches Dachieil 

15 hinleres niinleres DachlciJ 

16 Him errand 

17 IliniLMTund 
1« Spall 
19Schlinen 

20 Vordcrrand 

21 Ausslelihebel 
22Slulzhebel 

23 Dachbaucinhei I 

24 Lagerrahnien 

25 seiilichcr Liingsrahnien 

26 vordcrcr Querrahnien 

27 hinlcrer Querrahnien 

28 Zwischenquerrahnien 

29 vordere RahnienolTnung 
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30 hi mere Kuhmcnorinunj! 

31 T.anLrslriitiCi" 

32 Dicliiunti 

33 iniulcrc TcilolTniin^ 

34 auBcic 'IciloiVnunj! 

35 Dichlun^ 

36 Dichiurii: 

37 Scilcnrand 

38 Vcrkicidung 

39 Blende 

40 h'lachhildscliinn 

41 Dachoffnung 

42 Glasdcckcl 
43Dachicil 

44 Tiii schcibc 

45 Schicbchiiiiiuchcil 
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T. iin lis I'll hmnL^cn (10) cnispticlil. 

9. I'uhr/euLidach nach eincin der Anspriidic 1 his 6, 
duduivh iickcnn/cichncl. da!.^ das Dacliicil (9) hciiisciis 
/.iiininilcsi cincn Abschniii dcs Dadiscilonholins (3) 

> cnlhali. i\cr bcim OlVncn dcs Dachicils (9) mil dicscin 

nach hinicn bcwcs!! wird. 

10. l'ahr/.cui!dach nach cincni dor Anspriichc 1 bis 9, 
dadiirch yckcnn/eichncl. liaLS cine Ilcckschcibc (H) die 
bciden hiniercn Liiniisfuhmniien (11) aulSenseinji be- 

I') tiren/.i. 

11. l-aiir/.euj:dacb nach eincni der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch ijekenn/,eichnel. daB ein ausscliwcnkbarer 
Suitzhebei (22) den Hinierabschnill dcs Dachicils (9) 
an jcdcr hiniercn Langsluhruni» (11) fuhrl. 

15 I 

TTier/u 10 Scilc(n) Aiichnungcn 



Paleni anspriiche 

1. Fahr/.cugdach, insbcsondcrc ciner Limousine oder 20 
eines ('oupcs, mil /uinindcsi cincm bcwciibarcn Dach- 
leil zum SchlielSen und /Aim iTcilcgcn cines Dachaus- 
schnills, 

wobci das Dachlcil niitlcls cincr vonlcrcn Lagcrcin- 
riclilung und cincr liinlcrcn Lagcreinricliiung an vorilc- 25 
ren b/w. hiniercn dachfeslcn Liingsfuhrungcn ver- 
schicbbar gcfiihrl isl und zuin iTcilegcn dcs Dachaus- 
schnills zumindesl an seiner TTinlcrkanlc angchoben 
und Liber einen hinler deni Dachausschnill licgcndcn 
Dachabschnin verschoben wird, 
dadurch |rekcnnzcichnet, 

daB die beidcn vordercn IJingsfuhrungcn (10) in zcn- 
Iralcr Posit ionicrung in dctii Daciiuui»schnin (6) und bc- 
abslandcl von cincm jewciligcn Sciienrand (3) dcs 
Fahrzeugdachcs (2) angcordncl sind und 35 
daB die beidcn hiniercn Langsfuhrungcn (11) mil Ab- 
sland voni jcweiligen Scilcnrand (3) dcs Fahrzcugda- 
chcs (2) angcordncl sind und sich in cine hinicre fcsle 
Dachstruktur erslreckcn. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 4i) 
zeichnel, dal3 die beidcn vordercn Langsfiihrungen (10) 

an eincni zcnlralcn Langslriigcr oder an zwei cinzclnen 
Langsiragcm (31 ) des Fahrzcugdaches (2) angcbrachi 
sind. 

3. Fahrzcugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gc- 45 
kennzcichnel, daB cine Dachbaucinhcil (23) die beidcn 
vordercn Langsfiihrungen (10 ) und die beidcn hiniercn 
Langsfuhrungcn (11 ) cm hall. 

4. Fahrzx^ugdach nach eincm dcr Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gckcnnzeichncl, daB hinter dcm vom beweg- 50 
baren Dachlcil (9) vci*schlicRharcn Dachaus.schnill (6) 
zwischen den hiniercn Langsfuhrungcn (11) und dcm 
jcweiligen Dachsci ten rand (3) jcwcils ein hinlcrcs scil- 
liches Dachlcil (14), das insbcsondcrc Iranspaieni isl, 
angcbrachi isl. 55 
.5. Fahrzcugdach nach Anspruch 4. dadurch gckcnn- 
zeichncl, daB das hinicrc sciiliciic Dachlcil (14) an der 
Dachbaucinhcil (23) angcbrachi isl. 

6. Fahrzcugdach nach cincm dcr Anspriiche 1 bis 5. 
dadurch gckcnnzeichncl, daB das bcwcgbarc Dachlcil 0> 
cin iransparcnlcr Deckel (9) ist. 

7. Fahr/x;ugdach nach cincm dcr Anspriiche 1 bis 6. 
dadurch gckcnnzeichncl, daB sich das Dachlcil (9) 
hcidsciis bis an den Dachsci icn rand bzw. die Dachsci- 
icnholmc (3 ) crsl recki . <>5 

5. Fahrzcugdach nach cincm dcr Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gckcnnzeichncl. daB die Brcilc dcs Dachlcil 
(42) ini wescnilichcn dcm Absiand dcr beidcn vordercn 
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